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 3.0   TEHNIČNO POROČILO (opisi in izračuni) 

3.1 Opis obstoječega stanja in nameravanih posegov ter zahtev za ureditev 

Investitor Republika Slovenija, Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija republike Slovenije za 
infrastrukturo namerava v sklopu del vzdrževanja cest izvesti sanacijo oz. obnovo vozišča dela 
državne ceste G1-1, odsek 0241 DRAVOGRAD – RADLJE, od km 0,000 do km 0,965 (v skupni  
dolžini 965 m). V skladu s Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrževalnih del in vzdrževalnih 
del v javno korist na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 7/2012) se bodo dela izvajala kot investicijska 
vzdrževalna dela. Za predvidena obnovitvena dela na obstoječi voziščni konstrukciji ceste se 
izdela projektna izvedbena dokumentacija IZN (izvedbeni načrt). 
 
Odsek predviden za obnovo poteka od križišča Slovenj Gradec - Radlje ob Dravi - Avstrija v km 
0,000 in poteka v smeri proti Radljam ob Dravi ter se konča v km 0,965. Začetek odseka je v 
naravi viden kot asfaltni stik med križiščem in mostom čez Ojstriški potok, konec odseka je v 
naravi asfaltni stik med obstoječim in predhodno saniranim odsekom.  
 
Stanje obstoječega vozišča in voziščne konstrukcije je na odseka zelo slabo (obsežne razpoke na 
asfaltni plasti, večji posedki vozišča in kolesnice,…). Na poškodovanih odsekih se na površini 
vozišča pojavljajo večje mrežaste razpoke, ki so ponekod že zakrpane, vendar so krpe tudi v zelo 
slabem stanju. Obstoječa asfaltna površina je lokalno močno obrabljena in zglajena, prisotne so 
tudi večje lokalne deformacije vozišča (posedki vozišča oz. kolesnice na obeh smernih voziščih) 
in neravnine na vozni površini. Zaradi dotrajanosti je potrebno delno zamenjati robnike ob 
vozišču in asfalt na pločniku. Širina obstoječega vozišča znaša 6,0m. Širine voznih pasov so 3,0m.  
 
Stanje obstoječega vozišča v območju načrtovane obnove ceste je razvidno iz fotodokumentacije 
v nadaljevanju. Za grafično osnovo pri izdelavi projektne dokumentacije je bil uporabljen letalski 
posnetek trase ceste (DOF) in izveden terenski ogled obravnavane lokacije. 
 
Pred izdelavo projektnih zasnov oz. tehnične rešitve je bil izveden podrobni ogled in popis 
potrebnih sanacijskih del za obnovo vseh elementov ceste na predvideni lokaciji. Pri izdelavi 
projektne dokumentacije so bile prav tako upoštevane zahteve naročnika. 
 
V sklop ureditve oz. obnove vozišča spada ureditev vozne površine ceste znotraj meje obdelave 
(sanacija poškodovane voziščne konstrukcije in vgradnja novih asfaltnih plasti), obnova dela 
hodnika za pešce (robniki, asfaltne plasti), ureditev neustreznega odvajanja meteornih voda 
(jaški in odvodne cevi, izkop jarkov) in obnova avtobusnega postajališča (menjava asfaltnih plasti 
in robnikov). Nadalje sledi ureditev nove horizontalne signalizacije (talne črte) in postavitev 
smernikov. Omenjena ureditev je projektirana z namenom zagotavljanja ustrezne prometne 
varnosti motoriziranega in nemotoriziranega prometa ter zagotavljanja potrebnih kriterijev za 
normalno in varno odvijanje prometa na novo izdelanem vozišču.  
 
Novo asfaltno vozišče bo višinsko (niveletno) potekalo na nivoju obstoječega vozišča, izvedla se 
bo sanacija celotnega vozišča s potrebnimi izkopi in nasipi novih nevezanih (spodnjih) plasti 
voziščne konstrukcije ter nato vgradnja novih asfaltnih plasti v skladu s predhodno izdelanim 
dimenzioniranjem voziščne konstrukcije, katerega je izvedlo podjetje Cestel d.o.o. 
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Slika 1 - območje ureditve DC (ortofoto) 
 

 

 
 

Slika 2 – območje ureditve ceste od P1 do P6 (smer vzhod) 
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Slika 3 - območje ureditve ceste od P6 do P13 (smer vzhod) 
 

 
 

 
 

Slika 4 - območje ureditve ceste od P34 do P42 (smer vzhod) 
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Slika 5 - območje ureditve ceste od P42 do P47 (smer vzhod) 
 

3.2 Projektne osnove in podlage za projektiranje 

Pri projektiranju bila upoštevana veljavna zakonodaja in zakonske zahteve, ter veljavni 
pravilniki in standardi ter tehnične specifikacije za javne ceste (TSC-ji). Upoštevani so zahtevani 
kriteriji za projektiranje in dimenzioniranje novih asfaltnih voziščnih konstrukcij. Upoštevani so 
bili tudi kriteriji, ki jih predvideva Uredba o zelenem javnem naročanju (Uradni list RS št. 51/17 
– ZeJN).  

3.3 Geološko-geomehanski pogoji gradnje 

Geološka ocena terena in geomehanski pogoji gradnje so določeni v »ELABORATU 
DIMENZIONIRANJA VOZIŠČNIH KONSTRUKCIJ NA G1-1/0241 DRAVOGRAD – RADLJE od km 
0,000 do km 0,965«, št. 43002-90/2018 z dne 10.4.2018, ki ga je izdelalo podjetje Cestel 
d.o.o., Špruha 32, 1236 Trzin. 

3.4  Dimenzioniranje voziščne konstrukcije 

Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je izvedeno v »ELABORATU DIMENZIONIRANJA 
VOZIŠČNIH KONSTRUKCIJ NA G1-1/0241 DRAVOGRAD – RADLJE od km 0,000 do km 0,965«, 
št. 43002-90/2018 z dne 10.4.2018, ki ga je izdelalo podjetje Cestel d.o.o., Špruha 32, 1236 
Trzin. 
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3.5 Tehnični podatki 

3.5.1 Vrsta in pomen obravnavanih površin 

Cesto opredelimo po pravilniku o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/05) kot daljinsko 
cesto.  

3.5.2 Elementi vozišča 

• Horizontalni potek trase 

Nova cesta potekala po obstoječi trasi ceste in so tako horizontalni elementi nove voziščne  
konstrukcije enaki obstoječi cesti. 

• Vertikalni potek trase 

Potek nivelete nove ceste se zaradi sanacije obstoječe voziščne konstrukcije izvede na enaki 
niveleti oz. z minimalnimi prilagoditvami obstoječe ceste. Cestni priključki se ohranijo kot so 
obstoječi. Na priključkih se izdela ustrezna navezava nivelete z vgradnjo nove asfaltne plasti na 
obstoječih asfaltnih priključkih. 

• Prečni skloni 

Prečni sklon vozišča je enak obstoječemu in je odvisen od horizontalnih elementov. Minimalni 
prečni nagib je 2,5 %. 

• Prečni prerez  

Na obravnavanem odseku se izvede novo vozišče širine 6,0 m. 

• Tehnični elementi - normalni (karakteristični) profil konstrukcije ceste: 

- betonski robnik  0,15 m 
- koritnica   0,50 m 
- robni pas   0,25 m 
- vozišče   6,00 m 
- robni pas   0,25 m 
- koritnica   0,50 m 
- betonski robnik  0,15 m 
- hodnik za pešce  1,80 m 

Skupaj:                9,60m 

3.6 Opis projektnih rešitev 

3.6.1 Opis stanja in projektnih zasnov 

Za ureditev in obnovo omenjenega odseka ceste se predvidijo spodnji ukrepi: 
- Na celotni trasi ceste (obstoječega vozišča) se izvede sanacija celotne voziščne 

konstrukcije z izkopom in vgradnjo novih spodnjih nevezanih nosilnih plasti v debelini 
35 cm oz. na delu globinskih sanacij v debelini 75 cm in nadalje z vgradnjo nove 
asfaltne plasti v debelini 19 cm.  

Obravnavana cesta poteka po utrjeni površini, ki je zaključena z asfaltnim slojem. Za obnovo 
ceste se na celotnem obravnavanem odseku izvede sanacija spodnjih nevezanih nosilnih plasti 
voziščne konstrukcije. Sanacije se izvedejo z rušenjem asfaltne plasti v debelini cca od 12 do 15 
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cm ter nadalje z izkopom obstoječih spodnjih kamnitih nasipnih plasti in raščenih zemljin v 
debelini 35 cm oz. v globini 75 cm na območjih globinskih sanacij. Izkop obstoječe konstrukcije 
vozišča se izvede z odmikom od obstoječih betonskih robnikov min. 25 cm (še posebej je to 
potrebno upoštevati v delu kjer se obstoječi betonski robniki ohranijo). Po pripravi temeljnih 
tal se na delu globinskih sanacij vgradi nova spodnja nevezana plast voziščne konstrukcije - 
kamnita greda oz. posteljica v debelini 50 cm (drobljenec 0-125 mm) na ter nadalje zgornja 
nevezana nosilna plast voziščne konstrukcije - tamponski sloj v debelini 25 cm (drobljenec 0-
32mm), nadalje se na preostalem delu vozišča vgradi zgornja nevezana nosilna plast voziščne 
konstrukcije - tamponski sloj v debelini 35 cm (drobljenec 0-32mm). 
 
Nadalje se uredi odvodnjavanje meteornih voda iz utrjenih površin ceste in hodnika za pešce. 
Vgradijo se potrebne odvodne cevi in jaški ter uredijo ostali elementi odvodnjavanja s 
čiščenjem obstoječih jarkov, prepustov in požiralnikov. Vsi obstoječi pokrovi jaškov na hodniku 
in rešetke na cesti se prilagodijo novim višinam vozišča. Na obnovljeni trasi ceste se po ureditvi 
nevezanih nosilnih plasti vozišča izvede vgradnja novih robnih elementov ceste (betonski 
robniki deb. 15cm). Cestni robniki naj bodo višine 15 cm nad novo asfaltno plastjo na vozišču in 
ustrezno pogreznjeni na območju uvozov in prehodov k stanovanjskim in drugim objektom. 
Nadalje se po pripravi planuma tamponske plasti izvede vgradnja 8 cm spodnjega nosilnega 
sloja bitumenskega drobljenca AC 22, 7 cm veznega sloja bitumenskega drobljenca AC 22 in 4 
cm obrabno zapornega sloja bitumenskega betona SMA 11. Na saniranem hodniku za pešce, se 
vgradi 5 cm sloja bitumenskega betona AC 8. Po zaključku gradbenih del se izdela potrebna 
horizontalna in vertikalna signalizacija (talne označbe in smerniki). 

3.6.2 Priprava za izvedbo voziščne konstrukcije 

Pred pričetkom izvajanja gradbenih del se izvede odstranitev obstoječe opreme ceste 
(prometni znaki, smerniki…). Nadalje se izvede rušenje obstoječe asfaltne plasti z rezkanjem 
ter izvede sanacija obstoječe voziščne konstrukcije in rušenje robnih elementov ceste. Izkop 
obstoječe voziščne konstrukcije in zemeljskih plasti predstavlja izkopni material zemljine 2. - 3. 
kategorije in se naj odpelje na trajno deponijo v okolici, morebitni ostali izkopni in odstranjeni 
material (betoni in robniki ter asfalt) pa se odpelje na ustrezno deponijo gradbenih materialov 
z namenom ponovne uporabe (reciklirane mešanice). Za ostale komunalne odpadke pa se 
predvidi odvoz na komunalno urejeno  deponijo v okolici (Občina Dravograd). Za gradbene 
odpadke mora izvajalec pridobiti evidenčne liste o ravnanju z gradbenimi odpadki. 

3.6.3 Zgornji in spodnji ustroj ceste 

Sestava novega ustroja ceste je navedena spodaj. 
 
Na celotni trasi: 

• bitumenski beton, SMA 11 PmB 45/80-65 A2, Z2               - 4 cm 
• bitumenski drobljenec, AC 22 bin PmB 45/80-65 A2               - 7 cm 
• bitumenski drobljenec, AC 22 base B 50/70 A2               - 8 cm 
• kamniti drobljenec 0/32mm, Ev2 >= 120 MN/m2 (tampon)                    – od 25 do 35 cm 
• zmrzlinsko odporen kamniti drobljenec 0/125mm, Ev2 >= 90 MN/m2  
 (posteljica na območjih globinskih sanacij)               - 50 cm 
• nosilni geotekstil, natezne trdnosti 60 kN/m (v vzdolžni in prečni smeri)   - po potrebi 
• planum temeljnih tal, Ev2 >= 30 MN/m2                                           

         Skupaj min. 54 cm do 94 cm 
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3.6.4 Odvodnjavanje 

Odvodnjavanje ceste je zagotovljeno s prečnimi in vzdolžnimi skloni konstrukcije. Površinska 
voda se bo po asfaltnih koritnicah in muldah ter nadalje preko vtočnih jaškov in odvodnih cevi 
stekala v obstoječo meteorno kanalizacijo ali obcestni jarek. Predvidena nova cevna 
kanalizacija DN 160 - 200 mora dosegati temenske togosti min. SN8 in se izvede z vodotesnimi 
plastičnimi PVC cevmi in DK cevmi. PVC cevi so vgrajene na peščeno posteljico in zaščitene s 
peščenim obsipom ali z obbetoniranjem (v prometno obremenjenih površinah se cevi zaščiti s 
polnim obbetoniranjem) cevi pod voziščem. DK cevi so vgrajene na betonsko posteljico in 
obbetonirane do perforacije cevi, nadalje se zasipajo z drenažnim materialom do višine 0,6 m 
nad temenom cevi. Vtočni jaški so betonske izvedbe vgrajeni na podložni beton ter z 
litoželeznim pokrovom ali rešetko. 

3.6.5 Cestni priključki 

S ceste je izdelanih nekaj priključkov javnih poti in individualnih priključkov k poslovnim in 
stanovanjskim objektom v okolici, ki se  po potrebi ustrezno uredijo. 

3.6.6 Komunalni vodi  

Pred pričetkom del je o nameravani gradnji potrebno obvestiti upravljavce posameznih 
komunalnih vodov in uradno zakoličiti vse obstoječe komunalne vode (elektrika, tk, krs, 
vodovod, kanalizacija, plin…) in tako določiti natančno lego vseh komunalnih vodov na lokaciji 
ureditve. Pri gradnji se naj upoštevajo pogoji in navodila, ki jih predpisujejo upravljavci 
komunalnih vodov. 

3.6.7 Prometna signalizacija in oprema 

Za ureditev prometne signalizacije je potrebno upoštevati načela in kriterije, ki so podani v 
Tehničnih specifikacijah za javne ceste (TSC 02.401 : 2012) in Pravilniku o prometni signalizaciji 
in prometni opremi na javnih cestah (Ur. list št. 99/2015 z dne 21.12.2015). Prometno 
signalizacijo sestavljajo horizontalna (vzdolžne in prečne označbe na vozišču - črte) in 
vertikalna signalizacija (prometni znaki in oprema). 

• vertikalna signalizacija 

Konstrukcija prometnih znakov mora biti izdelana skladno s standardom SIST EN 12899-1. 
Višina spodnjega roba prometnega znaka oz. spodnjega roba dopolnilne table mora biti ob 
postavitvi: 
-  na cestah zunaj naselja ob vozišču 1,50 m nad višino roba vozišča, ob katerem je znak 

postavljen, 
-  nad površinami za pešce in kolesarje najmanj 2,25 m nad najvišjim robom površine, nad 

katero je postavljen, razen turistične signalizacije in znakov za vodenje prometa na območju 
križišč, kjer znaša ta višina 2,50 m 

 
Vodoravna razdalja med robom vozišča in prometnim znakom mora biti: 
-   na cestah zunaj naselja najmanj 0,75 m in ne več kot 1,60 m,  
-  na cestah v naselju če je cesta omejena z robniki in brez površin za pešce in kolesarje - 

najmanj 0,30 m, 
-  na cestah v naselju če cesta ni omejena z robniki in brez površin za pešce in kolesarje, 

najmanj 0,75 m, hkrati pa ne več kot 2,00 m. 
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Nosilni drogovi prometnih znakov morajo biti postavljeni zunaj površin za pešce in kolesarje. 
Znotraj površin za pešce in kolesarje so lahko postavljeni samo drogovi svetlobnih prometnih 
znakov, vendar tako, da je zagotovljeno varno in neovirano gibanje pešcev. Prometni znaki se 
postavljajo na desni strani poleg vozišča oziroma cestišča ali nad njim v smeri vožnje vozil, in 
sicer tako da ne ovirajo prometa vozil in pešcev ter da jih udeleženci cestnega prometa ali 
druge ovire ne zakrivajo.  
 
Če se na isti drog nameščata različni vrsti prometnih znakov, mora biti znak za nevarnost vedno 
nameščen na vrhu droga. Na istem nosilnem drogu sta v smeri vožnje lahko po vertikalni osi 
nameščena največ dva prometna znaka . 
Minimalni vzdolžni razmik prometnih znakov na cesti mora biti pri najvišji dovoljeni hitrosti: 

-     ≤ 50 km/h, najmanj 15 m 
-     ˃50 ≤ 90 km/h, najmanj 30 m 
 

Velikost prometnih znakov (za dovoljeno hitrost na cesti ≤50 km/h ): 
 

Osemkotni širina znaka 60 cm 

Trikotni dolžina stranic 60 cm 

Okrogli premera kroga 40 cm 

Pravokotni dolžina stranic 60 × 40 cm 

Kvadratni dolžina stranic 40 × 40 cm 

• Horizontalna signalizacija 

Na vozišču se izdela nova horizontalna signalizacija – osna vzdolžna črta širine 12 cm za ločitev 
prometnih pasov in robne črte širine 12 cm. V križiščih in na večjih priključkih se izdelajo 
obvestilne talne označbe (stop črte) in prehodi za pešce, (zaporne ploskve v križiščih -
usmerjevalni otoki). Uporabi se enokomponentno belo barvo z debelino nanosa najmanj 250 
mikronov in s posipom steklenih kroglic 250 g/m2, s čimer se zagotovi ustrezna refleksija 
svetlobe. Za označbe na avtobusnih postajah se uporabi rumeno barvo enake kvalitete 
izdelave.   

3.6.8 Poseg na zemljišča in zemljiško pravne zadeve 

Vsa zemljišča, ki so potrebna za obnovo ceste so v lasti naročnika oz. predstavljajo javno dobro. 

3.7 Tehnologija in pogoji gradnje 

3.7.1 Tehnologija gradnje 

Pri izvedbi del in vgradnji ter pripravi posamezne plasti nove voziščne konstrukcije je 
obvezno potrebno upoštevati veljavne tehnične specifikacije za javne ceste (TSC-je) in ostale 
standarde in pravilnike za izvedbo tovrstnih del, ter dela izvajati v skladu z navedenimi 
zahtevami in pogoji. Izvajalec je dolžan izvajati dela s primerno mehanizacijo in opremo, ki 
mora ustrezati predvidenim tehnološkim in kvalitetnim zahtevam pri tovrstni gradnji. 

• preddela 

Pred pričetkom del mora izvajalec pridobiti ustrezno dovoljenje za zaporo ceste in ustrezno 
urediti ter zavarovati gradbišče proti okolici (gradbiščni prostori, sanitarije, varovalne 
gradbiščne mreže, prometna signalizacija in obvestilne table,…). Gradbišče je potrebno urediti 
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v skladu z zahtevami iz varnostnega načrta in pravilnikov, ki določajo zahteve za začasna in 
premična gradbišča. Nadalje se izvede potrebna geodetska zakoličba osi in postavitev prečnih 
profilov z zavarovanjem nivelete ceste. Izvede se zakoličba obstoječih komunalnih vodov s 
strani upravljavcev (po naročilu izvajalca), zaris mej obdelave in ostalih elementov predvidenih 
za obnovo (betonski robniki, hodniki,…) po predani projektni dokumentaciji. Pred pričetkom 
izvajanja zemeljskih del se izvede demontaža prometne signalizacije in prestavitev ter 
odstranitev ostale opreme na lokaciji, ki je znotraj meje obdelave gradbišča. Nadalje je 
predvideno rušenje asfaltnih plasti. Odstranijo se tudi ostali poškodovani ali dotrajani elementi 
ureditve ceste (betonski robniki, jaški, cevi, pokrovi).  

• zemeljska dela in voziščna konstrukcija 

Zemeljske plasti in plasti obstoječe konstrukcije ceste je potrebno izkopati ločeno v enem sloju 
in v celotni projektirani debelini. Pri izvedbi širokega izkopa obstoječe voziščne konstrukcije in 
zemljin se naj ustrezno pripravi planum temeljnih tal, ki se splanira v zahtevanih naklonih in 
statično uvalja. Po izvedenem širokem izkopu in pripravi temeljnih tal se izvedejo meritve 
nosilnosti s strani notranje kontrole. V kolikor le te ustrezajo zahtevi se izvede prevzem 
planuma temeljnih tal.  
 
V primeru, da je ob izvedbi tekoče kontrole kvalitete ugotovljena manjša nosilnost planuma 
temeljnih tal od predvidene s projektom (Evd < 15 MPa), je potrebno izvesti dodatne ukrepe 
po navodilu nadzora, kot npr. povečati globino izkopa (sanacija temeljnih tal) in vgraditi plast 
kamnitega nasipnega materiala (min. 30 cm). Nasip se izdela s kvalitetnim izkopnim kamnitim 
materialom ali s kvalitetnim kamnitim kamnolomskim materialom frakcije max. 0/300 mm oz. 
po navodilu nadzora. Po dogovoru in navodilu nadzornika je mogoče uporabiti tudi drug 
ustrezen ukrep in nosilnost temeljnih tal izboljšati npr. z vgradnjo nosilnega geotekstila (PP 
tkanine natezne trdnosti min. 60kN/m). Na delih kjer temeljna tla sestavljajo kohezivne 
zemljine (melj, glina,…) se naj za preprečitev mešanja materialov, pod nasipom, vgradi plast 
ločilnega geotekstila (PP tkanine natezne trdnosti min. 40kN/m). 
 
Po ureditvi in prevzemu planuma temeljnih tal ja predvidena vgradnja spodnje nevezane 
nosilne plasti (posteljice) iz zmrzlinsko odpornega kamnitega drobljenca iz kamenine frakcije 
0/125 mm v enem sloju in v celotni projektirani debelini oz. min. 30 cm. Kamniti material za 
posteljico mora ustrezati vsem načelom in kriterijem, ki so podani v tehničnih specifikacijah za 
javne ceste (TSC 06.100 : 2003). 
 
Po ureditvi in prevzemu planuma posteljice sledi vgradnja zgornje nevezane nosilne plasti 
(tampona) iz zmrzlinsko odpornega kamnitega drobljenca iz kamenine frakcije 0/32 mm v 
debelini min. 25 cm, ter vgradnja robnih elementov vozišča (betonski robniki). Kamniti material 
za tampon mora ustrezati vsem načelom in kriterijem, ki so podani v tehničnih specifikacijah za 
javne ceste (TSC 06.200 : 2003). 
 
Pri vgradnji kamnitih materialov za spodnjo in zgornjo nevezano nosilno plast voziščne 
konstrukcije mora biti vseskozi zagotovljeno sprotno zgoščevanje plasti z ustreznimi stroji 
(valjarji in vibro nabijali). Doseženo stopnjo zgoščenosti (kompaktnosti) in nosilnost plasti je 
potrebno preverjati sproti z izvedbo meritev nosilnosti z dinamično in statično ploščo ter 
zgoščenost z izotopskim merilnikom (sondo). Meritve notranje (tekoče) kontrole kakovosti 
izvedenih del mora izvajati primerno usposobljen izvajalec in z ustrezno kalibrirano opremo. 
Meritve, ki jih mora izvajati notranja kontrola kakovosti del se izvajajo v predvidenem obsegu v 
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skladu s TSC-ji in po potrjenem planu tekoče in testne kontrole (PTTK) ter navodilih nadzornika. 
Nadzornik lahko po potrebi min. obseg predvidenih meritev v potrjenem planu tekoče kontrole 
še poveča in izvajalcu naroči večji obseg meritev. 
 
Za izvedbo spodnje in zgornje nevezane nosilne plasti voziščne konstrukcije (posteljica in 
tampon) mora izvajalec uporabiti kvalitetni drobljeni kamnit material zahtevanih frakcij 
(0/125mm in 0/32mm) iz stranskega odvzema-kamnoloma (certificiran kamnolom po 
sistemu 2+).  
 
Večino materiala iz izkopa vozišča in jarkov, bo moral izvajalec odpeljati v trajno deponijo. Pri 
izvedbi izkopov in ostalih predvidenih del bodo nastali naslednji odpadki: zemeljski in kamniti 
material (zemlja in kamenje), asfalt, beton (robniki) les, železo,... Gradbene odpadke, katere ni 
dovoljeno vgrajevati v nasipe ali deponije, je potrebno oddati zbiralcu gradbenih odpadkov v 
njihov zbirni center in o tem voditi evidenco, ki jo predpisuje pravilnik. 
 
Po ureditvi in prevzemu planuma tamponske plasti sledi vgradnja zgornje vezane nosilne in 
vezne plasti (bitumenski drobir) in nadalje vgradnja obrabne asfaltne plasti (bitumenski beton).  
Po vgradnji asfaltnih plasti se izdelajo utrjene bankine in berme. Zelene površine se pred 
koncem gradnje humusirajo s predhodno izkopanim humusom in zatravijo s travnim semenom, 
ostale prizadete površine pa se primerno splanirajo, očistijo in vzpostavijo v prvotno stanje. 
Nasipne in vkopne brežine v zemljinah se oblikuje v obstoječem naklonu brežin.  

• odvodnjavanje-meteorna kanalizacija 

Odvodnjavanje vozišča je zagotovljeno z obstoječim odvodnim sistemom, ki preko vzdolžnih in 
prečnih sklonov odvaja vodo iz vozišča. Meteorna voda se bo zbirala v asfaltnih koritnicah ob 
cestnih robnikih in nadalje preko novih in obstoječih odvodnih cevnih kanalov odvaja v 
obstoječ obcestni jarek in obstoječo meteorno kanalizacijo. 
Za odvod meteorne vode so predvidene cevi iz plastičnih mas (PVC), premera 160 - 200 mm ter 
temenske (obodne) togosti min. SN8 in drenažno kanalske PEHD cevi DN 200. Cevi se polagajo 
v peščeno ali betonsko posteljico min. debeline 10 cm. in ustrezno zaščiti z obsipom drobljenca 
4/8 mm ali z polnim obbetoniranjem z betonom C16/20 preko prometnih površin v debelini 
min. 20 cm nad temenom cevi (slednje velja za vse cevi, ki potekajo manj kot 1,5 m pod 
projektirano niveleto asfalta -  do temena cevi). Vgrajena cev mora ležati enakomerno v ležišču 
po vsej dolžini trupa, da se izognemo točkovnim podporam (kot naleganja 120°). Zasip cevi do 
višine 20 cm nad temenom je obvezno iz peska 4/8 mm ali z betonom C16/20. Za zasip nad 20 
cm nad temenom cevi je predviden kamniti nasipni material do višine spodnjega ustroja 
(kamnite grede - posteljice). DK cevi se vgradijo na podložni beton C12/15 in obbetonirajo do 
perforacije cevi z betonom C12/15, nadalje se cevi zasipajo z drenažnim materialom frakcije 
16-32 mm do višine 0,6 m nad temenom cevi. Vtočni jaški so izdelani iz betona krožnega 
prereza premera 50 cm in globokega 1,5 m, ki se vgradijo na podložni beton C16/20. Na jaške 
se namestijo litoželezni pokrovi ali litoželezne rešetke na AB vencih. Cevi se na jaške priključijo 
z navrtavo in vgradnjo tipskih tesnil za plastične cevi. 

 
Vsa dela glede izkopa in temeljenja ter zasipa kanalizacije je potrebno izvajati ob stalnem 
strokovnem geotehničnem nadzoru. Obvezno se pri zasipu izvajajo tudi meritve zgoščenosti  
(nosilnosti) zasipne plasti kanalizacije s strani notranje kontrole. Sistem odvodnih cevi in jaškov 
mora biti vodotesen. 
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• asfaltne plasti 

Pred nameravano vgradnjo nosilne asfaltne plasti je potrebno zagotoviti ustrezen naklon novih 
koritnic ob robnikih in ustrezno pripraviti (poravnati in uvaljati ter zagotoviti predviden naklon 
vseh elementov ceste) planum nove voziščne konstrukcije celotnega vozišča (poravnava z 
grederjem). 
 
Asfaltne plasti se lahko vgradijo po ureditvi in prevzemu planuma zgornje nevezane nosilne 
plasti in se lahko vgrajuje le na suho, ravno in ustrezno komprimirano podlago, ki ne sme biti 
zmrznjena in mora biti predhodno prevzeta s strani nadzornika. Stike med posameznimi 
asfaltnimi plastmi je potrebno izvesti tako, da se nova obrabna plast in nosilna plast asfalta 
prekrivata z zamikom (zarezkan ali zamaknjen stik vzdolžno 20 cm in prečno 50 cm). Za 
tesnitev delovnih stikov in navezav (staro/novo) se naj uporabiti bitumensko tesnilno pasto 
(Dilaplast oz. podobno). 
 
Pri vgradnji zgornje vezane nosilne asfaltne plasti (bitumenski drobir) in nadalje vgradnji 
obrabno zaporne asfaltne plasti (bitumenski beton) je potrebno upoštevati vse zahteve in 
pogoje, ki so predvideni v tehnični specifikaciji za vgradnjo asfaltnih plasti (06.300/06.410 : 
2009) 
 
Obrabno zaporno asfaltno plast je priporočljivo izdelati hkrati čez celo širino vozišča v izogib 
vzdolžnim delovnim stikom. Prav tako je omenjeno priporočljivo izvesti tudi na nosilni asfaltni 
plasti. 

•  varovanje objekta in uredite prometa med gradnjo 

Predvidoma se bodo dela istočasno izvajala samo na enem voznem pasu (pod polovično 
zaporo ceste) saj zaradi zahteve po prevoznosti trase in onemogočene izvedbe obvoza tega 
odseka ceste ter zahtev lokalnega in tranzitnega prometa ni mogoče zapreti oba prometna 
pasova. 
 
Pred pričetkom del je potrebno pridobiti dovoljenje za (polovično oz. popolno) zaporo ceste in 
izdelati elaborat prometne zapore v času gradnje ter postaviti ustrezno prometno signalizacijo. 
Gradbišče je potrebno ograditi z varovalnimi ograjami (še posebej je potrebno pazljivo 
zavarovati gradbišče v okolici stanovanjskih in javnih objektov). Izvajalec mora prav tako urediti 
odškodninsko zavarovanje objekta, ki mora biti izvršeno pri pooblaščeni zavarovalni družbi. 

• zaščita objektov in ljudi 

Pri izvedbi zemeljskih del in izgradnji nove voziščne konstrukcije ter izgradnji, prestavitvi in 
zaščiti komunalnih vodov, sosednji objekti ne bodo ogroženi. Izvajalec mora ustrezno in skrbno 
zavarovati (ograditi) gradbišče proti okolici, še posebej nevarna mesta na gradbišču (jame 
odprtine jaškov,…). 

3.7.2 Pogoji za izvedbo 

Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in izdelki ter delovni postopki morajo 
ustrezati zahtevam kakovosti po tehničnih specifikacijah za ceste (TSC) in posebnim 
tehničnim pogojem za ceste ter njihovim dopolnilom.  
 
Pri izvedbi zemeljskih del in izvedbi del na voziščni konstrukciji se zahteva stalna (dnevna) 
prisotnost predstavnika notranje (tekoče) kontrole kvalitete izvedbe del, ki mora redno in 
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sproti opravljati meritve nosilnosti posameznih plasti voziščne konstrukcije in rezultate 
sproti vpisovati v gradbeni dnevnik. Ob končanju posamezne faze del se mora izdelati 
končno poročilo o doseganju zahtevanih kriterijev. Izvajalec je dolžan izvajati dela z 
mehanizacijo, katera mora ustrezati tehnološkim in kvalitetnim zahtevam. 
 
Zahteve za doseganje minimalne kvalitete pri izdelavi plasti nove voziščne konstrukcije: 

 projektne zahteve za minimalno nosilnost in zgoščenost planuma posameznih plasti – 
voziščna konstrukcija: 
- na planumu temeljnih tal nosilnost EV2 ≥ 30 MPa , zgoščenost 95 %  po SPP, 
- na planumu kamnitega nasipa nosilnost EV2 ≥ 50 MPa, zgoščenost 98 %  po MPP, 
- na planumu kamnite posteljice nosilnost EV2 ≥ 90 MPa, EV2/EV1 ≤ 3.0, zgoščenost 98 

% po MPP, 
- na planumu tamponske plasti nosilnost EV2 ≥ 120 MPa, EV2/EV1 ≤ 2.2, zgoščenost 98 

% po MPP,  
 

 projektne zahteve za minimalno ravnost planuma posameznih plasti – voziščna 
konstrukcija:  
- na planumu temeljnih tal  +/- 3 cm, 
- na planumu kamnitega nasipa  +/- 3 cm, 
- na planumu kamnite posteljice  +/- 2 cm, 
- na planumu tamponske plasti  +/- 1,5 cm,  
- na planumu obrabne plasti asfalta  +/- 1 cm,  

 
V kolikor nosilnost temeljnih tal ne dosega zgoraj zahtevane vrednosti, geomehanik v 
dogovoru s projektantom ali nadzorom na osnovi izmerjene nosilnosti temeljnih tal določi 
potrebno poglobitev ali drug ustrezen ukrep in s tem povečano debelino oz. nosilnost kamnite 
posteljice ali izboljšavo temeljnih tal z vgradnjo nosilnega geotekstila. Pri  izkopu za temeljenje 
spodnjega ustroja (kamnite posteljice) in pri pripravi temeljnih tal ter nadalje pri vgradnji 
ostalih plasti voziščne konstrukcije je obvezen sprotni-dnevni geomehanski nadzor s kontrolo 
in izvajanji meritev nosilnosti. Pred vgradnjo posamezne plasti voziščne konstrukcije (kamnite 
posteljice in tampona ter asfaltne plasti) mora predhodno pripravljen planum prevzeti 
nadzornik, ki prevzem in dovoljenje za vgradnjo naslednje plasti vpiše v gradbeni dnevnik. 
Izvajalec mora pred izvedbo del pripraviti program izvajanja meritev notranje (tekoče) kontrole 
in ga posredovati nadzorniku v potrditev. Program se mora izdelati v skladu s veljavnimi TSC-ji 
za javne ceste in po navodilih nadzornika.  
 
 
         Izdelal: 
         Matjaž Mernik 
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        4.0   POPIS DEL (z oceno stroškov) 
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        5.0   GRAFIČNI DEL (risbe) 

 
 
 

Grafični del (risbe) merilo rednik/zvezek št. risbe 

G.101 Pregledna situacija 1:2000 1/1 1 

G.102 Gradbena situacija 1:500 1/1 2.1 – 2.2 

G.131 Karakteristični prečni profili 1:50 1/1 3 

 

 
 


